EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

LEGE privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului pentru modificarea literei
¢) a alineatului (6) al articolului 41 din Ordonanta Guvernului nr, 43/1997 privind regimul

drumuorilor
Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ
2.1. Sursa Sursa prezentului proiect de act normativ este reprezentatd de Ordonanta
proiectului de act | Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile
normativ si completérile ulterioare.

2.2  Descrierea
situatiei actuale

Tin&nd cont de competentele Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,

exercitate in calitatea sa de organ de specialitate al administratiei publice centrale
care stabileste, la nivel national, politica in domeniul transporturilor si
infrastructurii de transport, si care elaboreazd strategia si reglementdrile
specifice de dezvoltare si de armonizarc ale activitdtilor in cadrul politicii
generale a Guvernului, pe domeniile coordonate §i indeplineste rolul de
autoritate de stat, in domeniul siu de activitate,
Avind 1n vedere contractul de concesiune incheiat cu Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii, prin care Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere - S.A., denumitd fn continuare C.N.A.LR. — S.A., persoand juridicd de
interes strategic nafional, desfiigoard activitdfi specifice in domeniul
infrastructurii de transport rutier, respectiv activitati de proiectare, construire,
modernizare, reabilitare, reparare, administrare a autostrizilor, drumurilor
expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, in condifii de siguranid a
circulatiei, precum si activitti privind implementarea programelor de dezvoltare
unitard a retelei de drumuri publice, n concordant cu strategia Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cerinfele economiei nationale si cu cele de
aparare,

Luénd in considerare faptul cd proiectele de infrastructurd de transport
sunt investitii publice de importantd strategicd pentru Roménia, care asigurd
conectivitatea cu coridoarele de transport europene si cresterea mobilitatii
populatiei si a marfurilor,

Avénd n vedere faptul cd autostrdzile si drumurile expres care sunt in
administrarea C.N.A.LLR. — S.A. fac parte din reteaua europeand de transport
TENT, precum si necesﬂatea alinierii Roméniei la standardele europene privind
circulatia rutierd,

Potrivit obiectului séu de activitate, Compania Nationald de Admiﬁi"st‘rare a
Infrastructurii Rutiere — S.A. asigurd conditii de sigurantd a’ c1rculajc161 pe
autostrazi gi drumuri nationale deschise circulatiei publice, exercltand atr1bu’;11le
care 1i revin conform legii, =




in conformitate cu dispozitiile art. 1 alin. (6) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 84/2003 pentru Infiintarea Companiei Nationale de Autostrizi si
Drumuri Nationale din Roménia - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome
,»-Administratia Nationald a Drumurilor din Roménia”, aprobati cu modificari si
completéri prin Legea nr. 47/2004, cu modificirile si completarile ulterioare,
C.N.ALR. — S.A. desfagoard in principal activititi de interes public national in
domeniul administrarii drumurilor nationale si autostrizilor, in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicatd, cu modificarile i completarile ulterioare,

Potrivit dispozitiilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997, republicata, cu
modificérile si completarile ulterioare, personalul desemnat al CN.A.LR. —S.A.
realizeaza activitatea de autorizare, control si de incasare a tarifelor suplimentare
de utilizare a drumurilor de interes national, previzute de ordonantd, in cazul
vehiculelor care circuld cu depésiri ale maselor si/sau dimensiunilor maxime
admise,

Masele si dimensiunile maxime ale vehiculelor rutiere destinate
transportului de mérfuri si de céldtori, admise In circulatie in tarile membre ale
Uniunii Europene sunt previzute in Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie
1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitdtii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si
international si a greutitii maxime autorizate in traficul international.

Prevederile acestei Directive sunt transpuse in legislatia nationald, conform
prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificérile st
completirile ulterioare,

In contextul intensificirii traficului intern si international al vehiculelor care
transportd mirfuri care nu sunt indivizibile cu depégsiri ale maselor maxime
admise in circulatie pe drumurile publice, aga cum sunt ele prevéizute in anexele
nr. 2 si nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificirile
si completérile ulterioare,

Avand in vedere cé prin Tncércaturd indivizibila se intelege incércétura care,
in scopul transportului rutier, nu poate fi divizatd in doud sau mai multe
Incircituri, fard cheltuieli nejustificate sau fird riscul deteriorarii si care, din
cauza dimensiunilor si masei sale, nu poate fi transportati de un autovehicul, o
remorca, un tren rutier sau un vehicul articulat astfel Incét acesta sa respecte
masele si/sau dimensiunile maxime admise.

in prezent circulatia vehiculelor a c#ror inciirciturii nu este indivizibild
poate fi autorizatd pand in limita unei mase totale de cel mult 60,0 tone, cu
conditia indeplinirii cumulative a urmatoarelor conditii:

i)masa totald si fie de cel mult 60,0 tone;

(il)masa pe axe sd nu depigeascd masa maxima ce poate fi autorizatd;
(iii)lungimea s& nu depédseascé cu mai mult de 3,0 metri lungimea maxima
admisi; K L

(iv)latimea sd nu depiseascd 3,20 metri;

(v)sé nu fie depisitd ndltimea maximd admis3;
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Avind in vedere ca principalul factor de degradare a drumurilor gi a
lucrdrilor de arta 1l constituie circulatia vehiculelor cu depagiri ale maselor
maxime admise, aga cum sunt ele previzute in anexele nr. 2 si 3 la Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare,
se impune reducerea masei totale pand la care circulatia acestor vehicule poate
fi autorizata.

Aviénd in vedere cé circulatia vehiculelor care transportd mérfuri ce nu sunt
indivizibile, cu depasiri ale masei totale peste limitele maxime admise prevézute
in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificérile si
completdrile ulterioare, nu poate fi interzisd tindnd cont de angajamentele
asumate pe plan international de Romania, pe baza de reciprocitate, in sustinerea
obiectivelor de aparare nationald, prin facilitarea circulatiei vehiculelor care:

v" apartin fortelor NATO/SOFA, in temeiul Legii nr. 362/2004 pentru aderarea
Roméniei la Acordul dintre statele pérti la Tratatul Atlanticului de Nord cu
privire la statutul fortelor lor, semnat la Londra la 19 iunie 1951, si la
Protocolul privind statutul comandamentelor militare internationale,
infiintate in temeiul Tratatului Atlanticului de Nord, semnat la Paris la 28
august 1952;

v" apartin fortelor NATO/SOFA/PfP, in temeiul Legii nr. 23/1996 pentru
ratificarea Acordului dintre statele parti la Tratatul Atlanticului de Nord si
celelalte state participante la Parteneriatul pentru Pace cu privire la statutul
fortelor lor si a protocolului aditional, incheiate la Bruxelles la 19 iunie 1995;

v" apartin (aflate in proprietate), sunt folosite de cétre ori pentru fortele Statelor
Unite ale Americii, In interesul fortei, si vehiculele care aparfin unei terte
pirti care efectueazd transporturi in interesul fortei, in temeiul Legii nr.
260/2002 pentru ratificarea Acordului dintre Roménia §i Statele Unite ale
Americii privind statutul fortelor Statelor Unite ale Americii in Roménia,
semnat la Washington la 30 octombrie 2001, cu modificérile si completérile
ulterioare;

v apartin fortelor NATO/SOFA, NATO/SOFA/PfP, in temeiul Legii nr.
126/2016 pentru ratificarea Acordului suplimentar la Protocolul de la Paris
dintre Guvernul Roméniei si Comandamentul Suprem al Fortelor Aliate din
Europa si Comandamentul Suprem Aliat pentru Transformare, semnat la
Bruzxelles la 2 decembrie 2015;

v" apartin unei forte armate, numai pe bazé de reciprocitate, in temeiul Legii nr.
291/2007 privind intrarea, stationarea, desfdgurarea de operatiuni sau
tranzitul fortelor armate strdine pe teritoriul Romaéniei, republicatd, cu
modificérile si completérile ulterioare,

si a cdror incdrcaturd poate fi constituiti din componente care nu sunt

indivizibile.

Avind in vedere evolutia dinamici si imprevizibili a situatiei generate de
conflictul militar din Ucraina, urmare contextului geopolitic’ actual,-in care
Roménia a devenit zon¥ de importanti strategici pentru fluxurile dé marfi; se:
impune asigurarea cadrului legal necesar pentru autorizafea circulatiei:

o

Il o 0 x
> : ,

N T A

. -

3 ‘_.n- _:..__:./ -

.




vehiculelor care transportd mérfuri care nu sunt indivizibile, cu depisirea masei

totale maxime admise.

Luand 1in considerare necesitatea efectudirii transporturilor de
echipamente de prim ajutor si ajutoare umanitare in cadrul unor misiuni
umanitare pe teritoriul Romaéniei sau care tranziteazi Roménia in scop umanitar
si a céror Incdrciturd poate fi const1tu1ta din componente care nu sunt
1nd1V121b1le

Circulatia vehiculelor care transportd mérfuri ce nu sunt indivizibile, cu
depdstri ale masei totale peste limitele maxime admise prevazute in anexele nr.
2 sinr. 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, cu modificérile si completirile
ulterioare, nu poate fi interzisa tindnd cont de consecintele economice pe plan
intern prin:

v afectarea majord a dezvoltirii infrastructurii rutiere prin costuri suplimentare
si Intirzieri in termenele de executie a lucrérilor de constructie autostrizi,
drumuri expres gi variante de ocolire, generate de reducerea capacitatii de
transport pana la limita de 40,0 tone, maximé admisa in cazul unui vehicul
articulat;

v" afectarea majord a investitiilor din domeniul constructiilor, care inregistreaza
in prezent o dinamica generatd de accesarea si utilizarea fondurilor europene;

v’ impactarea negativi a intregului mediu de afaceri prin cresterea costurilor
operationale cauzate de reducerea capacitétii de transport

In prezent masele si dimensiunile maxime admise in circulatie pe drumurile
publice din Roménia, asa cum sunt ele previzute de Directiva 96/53/CE a
Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care
circuld in interiornl Comunit4tii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national gi international si a greutétii maxime autorizate in traficul international
sunt cele prevazute in Anexele nr. 2 si nr. 3 1a Ordonanta Guvernului nr. 43/1997,
republicats, cu modificérile si completérile ulterioare.

Circulatia pe drumurile publice a vehiculelor rutiere, inmatriculate sau
inregistrate in Roménia sau in alte state, cu depé#sirea masei totale maxime
admise se poate efectua numai in baza Autorizatiei Speciale de Transport,
eliberatd in prealabil, fira discriminare, de administratorul drumului pe care se
circula.

In acceptiunea textului actual al legii, Autorizatia Speciala de Transport se
poate elibera pentru circulatia vehiculelor care transportd mérfuri care nu sunt
indivizibile pentru 0 masé totald de cel mult 60,0 tone.

Tin4nd cont ci aplicarea prevederilor actuale poate conduce la degradarea
acceleratd a retelei de drumuri publice, cu impact in reducerea duratei normale
de exploatare, ceea ce va genera costuri suplimentare pentru intretinerea si
repararea infrastructurii rutiere se impune reducerea masei totale pana Ia care
circulatia acestor vehicule poate fi antorizata. -

Luénd in considerare elementele mai sus mentionate pl‘lVll’ld pe de 0 parte.
necesitatea protejarii infrastructurii rutiere si pe de altd parte: 0bl1gat1v1tatea
respectirii angajamentelor asumate, prezentul proiect de act normatlv urmareste




modificarea articolului 41, alineatul (6), litera c), punctul (i) din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare,
prin revizuirea masei totale care poate fi autorizatd pentru circulatia vehiculelor
care transportd marfuri care nu sunt indivizibile.

Avand n vedere cd limitele maxime admise ale maselor pe axe previzute
de anexele nr. 2 st nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu
modificérile si completérile ulterioare, corelate cu configuratiile vehiculelor
comerciale utilizate pentru transportul mérfurilor care nu sunt indivizibile, prin
prezentul act normativ se propune autorizarea acestor transporturi prin aplicarea
procentului de 25% la masa totald maximé admisd previzuti in anexele nr. 2 i
nr. 3 la Ordonanfa Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

Luand 1n considerare cd elementele sus-mentionate vizeazd un interes
public §i constituie o situatic de urgentd, si extraordinard, a céirei reglementare
nu poate fi aménati, se impune adoptarea de misuri imediate pe calea ordonantei
de urgentd, pentru protejarea drumurilor de interes national ce constituie
proprietate publici a statului.

Neadoptarea prezentului proiect de act normativ va conduce la mentinerea
majoratd a masei totale a vehiculelor care transportd mérfuri care nu sunt
indivizibile avind drept consecintd degradarea acceleratd a retelei de drumuri
publice, cu impact In reducerea duratei normale de exploatare, ceea ce va genera
costuri suplimentare pentru intretinerea gi repararea infrastructurii rutiere.

Starea de fapt cuantificabild a situatiei extraordinare este determinatd de
faptul ci neimplementarea in regim de urgentd a propunerii pentru modificarea
articolului 41, alineatul (6), litera ¢), punctul (i} din Ordonanta Guvernului nr.
43/1997, republicatd, cu modificdrile si completiirile ulterioare, are drept
consecinti degradarea acceleratd a retelei de drumuri publice, cu impact in
reducerea duratei normale de exploatare, ceea ce va genera costuri suplimentare
pentru Intretinerea i repararea infrastructurii rutiere.

Starea de fapt independentd de vointa Guvernului a situatiei extraordinare,
este determinati de necesitateca armonizirii prevederilor legale prin
reglementarea circulatiei vehiculelor care transportd mdrfuri care nu sunt
indivizibile in interesul protejarii infrastructurii rutiere.

Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicati,
cu modificarile si completirile ulterioare este unicul act normativ care iranspune
in legislatia nationald prevederile domeniului de activitate reglementat de
Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 julie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitétii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national gi international si a greutétii maxime autorizate in
traficul international, drept care modificarea legislativd propusa se poate face
doar prin modificarea acestei ordonante. ’




2.3.  Schimbari
preconizate

Prezentul proiect de act normativ urméreste protejarea infrastructurii
rutiere gi respectarea angajamentelor-internationale la care Roménia este
parte, prin modificarea articolului 41, alineatul (6), litera c), punctul (i) din
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificdrile si
completérile ulterioare, prin revizuirea masei totale care poate fi autorizats
pentru circulatia vehiculelor care transportd méarfuri care nu sunt indivizibile.

2.4. Alte
informatii

La stabilirea procentului de 25% cu care poate fi depigiti masa totald a
vehiculelor, s-au avut in vedere doud cazuri, pentru vehicule utilizate Tn mod
curent In practica operatiunilor comerciale derulate pe piata transporturilor:

In cazul unui vehicul cu 5 axe, compus dintr-un autovehicul tractor cu
doud axe care tracteazd o semiremorca cu 3 axe, algoritmul a fost stabilit prin
insumarea maselor maxime pe axe ce pot fi autorizate in circulatie pe drumurile
publice din Roménia, incadrate din punct de vedere al capacitatii portante ca
drumuri modernizate (M), dupa cum urmeazi:

Axa simpld nemotoare (8,0 to + 3,5 to) + axa simpld motoare (9,0 to + 3,5
to) + axa tripld (20,0 to + 7,0 to) = 51, 0 tone,
rezultdnd cd vehiculul in cauzi poate avea o masi totald de 51,0 tone, adici o
depdsire de 27,4% a masei totale maxime admise in circulafie pe druinurile
publice din Roménia;

In cazul unui vehicul cu 6 axe, compus dintr-un autovehicul tractor cu 3
axe care tracteazd o semiremorcd cu 3 axe, algoritmul a fost stabilit prin
insumarea maselor maxime admise pe axe, n circulatie pe drumurile publice din
Roménia, incadrate din punct de vedere al capacitdtii portante ca drumuri
reabilitate (R), dupd cum urmeaza:

Axa simpld nemotoare (10,0 to) + axa dubld (16,0 to) + axa tripld (24,0
to) = 50,0 tone,
rezultdnd ci vehiculul in cauzd poate avea o masé totald de 50,0 tone, adicd o
depisire de 25,0% a masei totale maxime admise in circulatie pe drumurile
publice din Roménia;

Pentru cazurile exemplificate mai sus numitorul comun al algoritmului de
calcul il constituie masele previzute in Anexa nr. 2 - “MASE si DIMENSIUNI
maxime admise in circulatie si caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere” la
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu
modificarile gi completérile ulterioare, cu raportarea atét la categoria inferioard
de drum, cat si la categoria superioara de drum.

In consecinti, a fost propus# aplicarea procentului de 25% la masa totald
maximi admisd, previzutd in Anexele nr. 2 si nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile s1 completdrile
ulterioare, ca valoare minima rezultati din algoritmul de calcul.




Sectiunea 3.

Impactul socio-econemic al proiectului de act normativ

3.1. Descrierea generald a
beneficiilor §i costurilor estimate ca
urmare a intrarii In vigoare a actului
normativ

Promovarea prezentei propuneri de act normativ va
asigura armonizarea prevederilor legale in acord cu
caracteristicile tehnice §i constructive actuale ale
autovehiculelor, asa cum sunt ele omologate si admise in
circulatie, avind in vedere cd vehiculelor comerciale
inregistrate sau puse in circulatie Intr-unul dintre statele
membre ale Uniunii Europene nu li se pot aplica cerinte
tehnice suplimentare legate de greutatea si dimensiunile
vehiculelor, astfel incét aceste cerinfe sd constituie un
obstacol 1n calea circulatiei vehiculelor comerciale intre
statele membre.

Promovarea prezentei propuneri de act normativ va avea
drept consecintd protejarea retelei de drumuri publice, cu
impact 1n asigurarea duratei normale de exploatare ti in
eliminarea costurilor suplimentare pentru intretinerea si
repararea infrastructurii rutiere.

3.2. Impactul social

Nu este cazul

3.3. Impactul asupra drepturilor si
libertdtilor fundamentale ale omului

Prezentul proiect de act normativ nu aduce atingere
drepturilor gi libertdtilor fundamentale ale omului

3.4. Impactul macroeconomic
3.4.1 Impactul asupra economiei §i
asupra  principalilor  indicatori
macroeconomici

3.4.2. Impactul asupra mediulut
concurential si domeniului
ajutoarclor de stat

Prezentul proiect de act normativ va conduce la
asigurarea unui mediu concurengial echitabil, prin
incadrarea unitard a autovehiculelor rutiere, Inregistrate
sau puse in circulatic In oricare dintre statele membre ale
Uniunii Europene, indiferent de tipul lor constructiv.

3.5. Impactul asupra mediului de
afaceri

Prezentul proiect de act normativ va conduce la
asigurarea unui mediu concurential echitabil, la nivel
national si in cadrul Uniunii Europene, prin autorizarea
circulatiei pe drumurile publice a vehiculelor rutiere,
inmatriculate sau inregistrate in Roménia sau In alte state,
cu depagirea masei totale maxime admise in baza
Autorizatiei Speciale de Transport, eliberatd in prealabil,
fard discriminare, de administratorul drumului pe care se

circuld.

3.6. TImpactul mediului

inconjurétor

asupra

Nu este cazul

3.7. Evaluarea costurilor i
beneficiilor din perspectiva inovarii
si digitalizgrii

Nu este cazul PR




3.8. Evaluarea costurilor i |Nu este cazul

beneficiilor din perspectiva

dezvoltérii durabile

3.9.  Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 4,

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atat pe termen scurt, pentru
anul curent, cit si pe termen lung, (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la

cheltuieli si venituri

Indicatori

Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent cinci ani

- mii lei -

1

2 3 4 5 6 7

4.1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(i1} impozit pe venit

b) bugete locale

(1) impozit pe profit

¢) bugetul asigurarilor de stat:

(1) contributii de asiguréri

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurdrilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare




4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind

fundamentarea modificarilor

veniturilor  si/sau  cheltuielilor

bugetare

4.7, Prezentarea, In cazul Nu este cazul

proiectelor de acte normative a
caror adoptare atrage majorarea
cheltuielilor bugetare, a
urmétoarelor documente:

a) fisa financiard prevézuti la art.
15 din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificirile si
completérile ulterioare, nsotita de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizaté,

b) declaratie conform céreia
majorarea de cheltuiald respectivd
este compatibild cu obiectivele si
prioritatile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetara, cu legea
bugetard anuald si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia
fiscal-bugetari.

4.8. Alte informatii Nu au fost identificate

Sectiunea 3.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Misuri normative necesare pentru | Nu este cazul
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ.

a)acte normative ce vor fi modificate sau
abrogate ca urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ.

5.2, Impactul asupra legislatiei in |Nu este cazul
domeniul achizitiilor publice

a) descrierea impactului legislativ
b) prezentarea normelor cu impact la -
nivel operagional/tehnic ' '

5.3. Conformitatea proiectului de act | Prezentul proiect de act normativ este in conformitate
normativ cu legislatia UE (in cazul | cu prevederile Directivei 96/53/CE a Censiliului din
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proiectelor ce transpun sau asigurd
aplicarea unor prevederi de drept UE).
53.1. Masurl normative necesare
transpunerii directivelor UE

aytipul, titlul, numérul si data directivei
UE ale cérei cerinfe sunt transpuse de
proiectul de act normativ;

b)obiectivele directivei UE;

c)tipul de transpunere a directivei UE in
cauzd

d)termenele-limitd pentru transpunerea
directivelor UE vizate

5.3.2. Masuri normative necesare
aplicarii actelor legislative ale UE.
a)justificarea  necesititii  adoptirii
masurilor incluse In proiect in vederea
aplicdrii actului legislativ al UE;

bitipul, titlul, numarul si data actului
legislativ al UE pentru care se creeaza
cadrul de aplicare.

25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld-in interiorul Comunitdtii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul national
si international gi a greutdfii maxime autorizate in
traficul international.

5.4. Hotarari ale Curfii de Justifie a

Nu este cazul

Uniunii Europene
5.5. Alte acte normative si/sau |Nu este cazul
documente internafionale din care

decurg angajamente asumate

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 6.

Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

6.1. Informafii privind neaplicarea
procedurii de participare la elaborarea
actelor normative

Nu este cazul

6.2. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de cercetare
si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

6.3. Informatii despre consultirile
organizate cu autoritdfile administratiei
publice locale, in situatia in care
proiectul de act mormativ are ca obiect

Nu este cazul

activitdfi ale acestor autoritdfi, In
conditiile Hotérarii Guvernului nr. _
G ) -'»;'--!}-;"“"—"7?
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521/2005  privind  procedura de
consultare a structurilor asociative- ale
autoritatilor administratiei publice [ocale

la elaborarea proiectelor de acte

normativ

6.4. Informatii privind puncte de | Proiectul de act normativ nu este supus consultarilor
vedere/opinii  emise de organisme | comisiilor interministeriale

consultative  constituite prin  acte

normative

6.5 Informatii privind avizarea de citre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

¢) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de citre
Consiliul Legislativ prin avizul or. 114/2023.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 7.

Activitati de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului de
act normativ

7.1.Informarea societitii civile cu
privire la elaborarea proiectului de act
normativ

Proiectul prezentului de act normativ a indeplinit
procedura previzutd de dispozitiile Legii nr. 52/2003
privind transparenta decizionald in administratia
publici, republicati.

7.2 Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului in
urma implementarii proiectului de act
normativ, precum si efectele asupra
sdndtatii si securitdtii cetdtenilor sau
diversitdtii biologice

Nu este cazul

7.3. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 8.

Misuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act

normativ

8.1. Mésurile de punere In aplicare a
proiectului de act normativ

Nu este cazul

8.2. Alte informatii Nu au fost identificate L
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Fati de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonaniei de urgentd a Guvernului pentru modificarea literei ¢) a alineatului (6) al
articolului 41 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, pe care il
supunem Parlamentului spre adoptare.






